Doprava po mésté

Ve starovéku mésta az na vyjimky jako napt. Rim nepiesahovala nékolik tisic obyvatel, jesté v
17. stoleti pak neméla vice nez desitky tisic obyvatel (napt. Praha 70 000, Brno 40 000, Ostrava
stézi 5 000). Teprve srozvojem primyslu zacala koncentrace obyvatel do mest a jgjich neustaly
narast ve stoleti 19. a zvlasté 20. zpusobil naléhavou potiebu dopravy nejen z jednoho meésta do
druhého, ale i ptimo po mésté. Vzdalenosti zjednoho konce mésta na druhy mnohdy vyrazné
piekrocily vzdalenosti mezi sousednimi vesnicemi. Napi. v Praze je vzdalenost z okraje mésta do
centra rovna 17 — 20 km, v Plzni 6 — 8 km, v Budgjovicich “jenom” 3 — 5 km. (Ve méstech typu
Londyn ¢i Patiz, jgichz populace se blizi 10 milénam je to dokonce pies 30 km.)

Doprava po méstech ma sva specifika. Za prvé miva vyrazné vétsi vykyvy béhem dne (Spicka
rano do prace a do skoly, odpoledne z prace, ze skoly a po nakupech) a ze druhé ve méstech je
omezeny prostor. Vsichni se chtéji dostat do prace, do centra apod., ale silnice nemohou byt vsude,
jsou omezeny zastavbou a nutnymi plochami napt. pro parky a oddechova mista. Na rozdil od
meziméstské dopravy zde tedy neexistuje feseni v podobé vystavby obchvata ¢ novych
komunikaci, protoze cil dopravy je pirimo ve meésté.

Ve méstech vice nez kde jinde obtézuji automobily svym hlukem a emisemi. Doprava ve
meéstech stale nartsta, napi. v souviglosti s vystavbou velkych nakupnich center na okrajich meést,
Zvysujici se vzdalenosti na dojizdéni do prace g).

Jak z toho ven?

Negjvyznamngjsi alternativou individualni automobilové dopravy je méstska hromadna
doprava.
Jgi vyhody:
§  Jedno vozidlo prepravi mnohem vice lidi:
P mensi zabor mistanasilnici (tim i mensi zacpy a mensi potieba stavét komunikace nové!)
P mensi spotieba energie (a tim i tzv. neobnovitelnych zdroji energie, mezi néz patii napr.
benzin, nafta nebo propan-butan)
P mensi hluk
P mensi produkce emisi veéetné CO;
§ Vyrazné nizsi naklady (viz tabulka srovnani cen MHD v riznych méstech a dopravy
automobilem)
§ Neopotiebovava se vlastni majetek (opravy auta jdou samozigime na naklady majitele, u MHD
je to nanaklady dopravniho podniku)
§ Mensi problémy v ptipadé poruchy (u MHD se prosté pocka na dalsi viz)
8 Mensi psychicka narocnost prepravy v pripadé, ze vozidlo jede v zacpé (otazka neustalého
popojizdéni, bezohledné jezdicich fidicta apod. — profesionalni fidici vozidel MHD jsou zpravidla
prece jen lepsimi fidi¢i nez vétsina béznych automobilistt a tim lze predpokladat i snizeni
nehodovosti)

Jgji nevyhody:
§ Linky jsou piedem stanovené

P ¢asto ngjedou tam, kam presné chci

P c¢asto ngjedou tehdy, kdy presné chci
8 Problém s dopravou velkych biremen (omezené prepravni podminky, které neumoziuji néktera
biemena piepravovat i omezena moznost manipulace napr. kvili ostatnim lidem ¢i nutnym
prrestuptim)
§ MHD je ¢asto o néco pomalgsi (neplati u metra a ¢asto ani u tramvaji, zefména pokud maji
vlastni jizdni drahu)
§ Casto se musi cestujici tisnit mezi jinymi lidmi, ktefi nam mnohdy ,,nevoni* (af' uz doslova ¢i
treba vyjadiovanim), ¢asto jizda ve stoje ¢i v krkolomné pozici — nizsi pohodli

ar



Jednotlivé dopravni prostiedky MHD:

Metro

Nejstarsi nasvété v Londyné (cca 100 let), v CR jen v Praze, v oficialnim provozu od roku 1974,

Vyhody:

8 Prepravi velké mnozstvi lidi (jedno metro odpovida poctem prepravenych lidi asi 200 osobnim
automobiltum)

8  Neprodukuje témet emise (elektricka a pomerne ucinna doprava)

§ Plynula arychla doprava (dopravni situace ve mesté nema na metro prakticky zadny vliv)

§ Minimalni riziko dopravni nehody (leda ze by doslo k vykolejeni nebo ke srazce dvou souprav,
coz je témét vyloucené)

§ Nevyzaduje zadny nadzemni prostor

Nevyhody:

§ Vysoké investi¢ni naklady (vyplati sejen ve velkych méstech)

§8 Nutné vyssi zabezpeceni (napt. proti pozariam)

Zagjimavost: V Brné se v uzemnim planu vyskytuje trasa brnénského metra a pii jiné vystavbé je tedy potencialni

moznost jeho vzniku brana v potaz. Nicméné s ohledem na velké finan¢ni naklady jde spise o utopicky plan.

Tramvaj

Nejstarsi nasvété v Praze (1891 — F. Kfizik).

V C. Budgjovicich jezdily 2 linky v letech 1908 — 1948 (tramvajova sit’ byla zni¢ena v 2. svétové
valce a pro velké naklady po valce v provozu jen ¢astecné a posléze na hrazenatrolejbusy.

Vyhody:

§ Prepravi relativné velké mnozstvi lidi (jedna tramva odpovida poc¢tem prepravenych lidi asi 40
0sobnim automobilim)

§ Neprodukuje témet emise (elektricka doprava, tudiz emise jsou zavislé na pouzité elektrarné a
ucinnost elektrického motoru je vyssi nez benzinového).

§ Pomérn¢ plynula arychla doprava (zvlasteé tam, kde maji tramvaje koleje mimo dopravni drahu
automobilt, coz je ve vétsing pripadt s vyjimkou napt. center mést)

Nevyhody:

§ Redativné vysoké investicni naklady (vyplati se jen ve vétsich méstech), navic nutna tdrzba
kolgji. To jetaké divod, pro¢ neni tramvaj v Ceskych Budgjovicich v sou¢asnosti zavedena

Zajimavost: Existuje tramvajova linka, ktera propojuje v severnich Cechach okresni mésta Jablonec nad Nisou a
Liberec. Ma délku cca 12 km adoba jizdy je kolem 25 minut. Trat je jednokolejna a ¢as od ¢asu jsou vyhybné stanice.

Trolgbus
Jezdily po Evropé uz na pocatku 20. stoleti.

V C. Budgjovicich nejprve jako doprovodna linka k tramvajim, po druhé svétové valce nahradily
tramvae uplné. V roce 1971 komunistickym rezimem v ramci omezovani MHD zcela zruseny.
Duvodem byla vysoka spotieba médi (opotrebovavani troleji), ktera byla v dobé socialismu
nedostatkovou surovinou. Znovu zavedeny az roku 1991.

Vyhody:

8 Prepravi vic lidi nez autobus (jeden trole/bus odpovida asi 30 osobnim automobiltm)

§  Neprodukuje témei emise (viz tramva))

8  Jezdi pomérng tise (tedy alespon proti autobusu nebo automobilu)

Nevyhody:

§ Vyssiinvestiéni naklady oproti autobusu

§ Méng plynula jizda (stoji v zacpach, nakiizovatkach apod.) proti tramvaji a metru

Zgjimavost: Nejdelsi nase trolejbusova trasa je Ostrov nad Ohii — Jichymov, coz je zaroven testovaci draha trolejbusi
zavodu Skoda Ostrov, kde se nase trolejbusy vyrabi.



Autobus

Vzhledem k nevyhodam naftovych motora (nizsi uc¢innost) zpocatku vyuzivan jen velmi doplnkove,
v soucasné dobé nejrozsirengjsi dopravni prostiedek MHD (i v malych méstech, kde je vétsinou
jedinym dopravnim prostiredkem).

V C. Budgjovicich po druhé svétové valce jako doplnék trolejbusové sité tam, kde uz se nevyplatilo
budovat draty. Postupné trolejbusy zcela nahradil.

Vyhody:
§ Minimalni investi¢ni naklady (jen navlastni vozidlo)
§  Jednoducha obsluha (nemusi mit zvlastni cesty a semafory)

Nevyhody:

§8 Mén¢ plynula jizda (jezdi ve stgjnych drahach jako ostatni automobily, zvlastni jizdni pruhy
jsou spise vyjimkou)

8 Ngmensi mnozstvi prepravenych lidi (autobus pojme stejné lidi jako 20 automobili)

§ Negvyssi spotieba energie, emise, hluk apod. (stale ovsem na jednoho cestujiciho vyrazné
méné nez automobil!)

Systém MHD v Ceskych Budgjovicich

Hlavni sidlo je v Novohradské ulici 40 (zastavka autobusu ¢. 11 ,,Dopravni podnik*), zde téz
vozovna autobusi

Vozovnatrolegbusi je v blizkosti pivovaru Budvar (u zel. trati smér Praha a Plzen).

Hlavni prepravni kancelar sidli na Lannové tride ¢. 3 (u Nadrazi), dalsi prodejny jizdenek jsou
pak nasidlistich M4j, SumavaaVltava.

V Ceskych Budgjovicich plati tzv. prestupny tarif, takze kdyz si cvaknete jizdenku v prvni
lince, plati vam vzdy urcity poc¢et minut (podobny systém ma vétsina vétsich ¢eskych meést,
vyjimkou je napt. Plzeti). Ceské Budgjovice jako jedno z malamést maji slevu na bézném jizdném i
pro studenty SS a VS starsi 15 let. Néktera mesta ale maji jiné speciality, viz dale v kapitole
zabyvajici se srovnanim MHD.

Jizdenku |ze koupit ve stanku, v automatu, na dopravnim podniku a také u fidice (tam je ae
drazsi).

Zgjimavost: Plzen neplanuje zménu tarifu na prestupni, protoze naklady na potizeni novych strojka jsou pry tak velke,
ze vyhody ze zavedeni prestupniho tarifu je nefevazi.
§ V soucasné dobé jezdi po Ceskych Budgjovicich:37 trolejbusii na 5 linkach a 63 autobusi na

12 linkach.

§ Denni pieprava osob v pracovni den: 130 000 (tj. kazdy obyvatel C. Budgjovic 1,3x denng),
toto ¢islo vzrusta

§ Celkova délkavsech trati MHD: 190 km (vice nez vzdalenost Ceské Budgjovice — Praha)

Nejvice vyuzivané linky jsou:

Trolgjbus ¢. 3— Suché Vrbné ® Nadrazi ® Sidliste Maj

Trolgjbus¢. 2— Roznov ® Nadrazi ® Nemanice (® Borek)

Autobus ¢. 1 — Rudolfov ® Nadrazi ® Sidl. M4j (® H. Dvory)

Porovnani MHD v riznych meéstech

MHD - kdo z nas by tuto zkratku neznal. Mnohym lidem se ihned vybavi kazdodenni tlacenice
v trolgjbuse ¢i metru, nékomu zase zamraceny revizor ¢ihgjici na n¢jakou tu rybu, dalsi s vzpomene,
ze zamgsicak opét utratil vétsinu svého kapesného. Urcite vas zajima, jaké jsou ceny a nabidky MHD
v riznych méstech nasi republiky. K tomu, abyste méli prehled o cenach jizdného, slouzi nadedujici
tabulka. Podedni dva dolni fadky vam ukazi, kolik by stal benzin na stgnou dobu pro jizdu
uvedenymi auty:



meésto 15minD [40minD [15min S [40 min S |mésic¢ni D meésicni S
Olomouc 6 8 3 4 220 110
Trutnov 6 XXX 3 XXX 210 90
Dvar Kralové n. L. 6 XXX 4 XXX 212 106
Trebi¢ 7 XXX 3 XXX 190 80

C. Bud&jovice 8 12 4 6 230 90

Zlin 10 10 5 5 250 140
Praha 8 12 4 6 420 210/100*
Mlada Boleslav 6az8 XXX 3az4 XXX 300 150
Opava 7 XXX 4 XXX 250 125
Karlovy Vary 8 XXX 4 XXX 260 130
Hradec Kralové 8 XXX 4 XXX 350 135
Pardubice 8 XXX 4 XXX 500 135
Tabor 9 11 5 6 220 110
Teplice 8,5 XXX 4.5 XXX 340 170
Ostrava 7 16 3 8 192" 96"
Ustin. L. 10 14 5 7 410 180/170/100*
Brno 12 15 6 7 370 190
Liberec 10 20 5 10 380 190
Karlovy Vary 8 XXX 4 XXX 260 130
Teplice 8,5 XXX 4.5 XXX 340 170
Trutnov 6 XXX 3 XXX 210 90
Dvar Kralové n. L. 6 XXX 4 XXX 212 106
Trebi¢ 7 XXX 3 XXX 190 80
Ustin. L. 10 14 5 7 410 180/170/100*
auto Skoda Felicia 10 24 600

auto BMW 22 53 1320

Vysvétlivky: D= dospéli 5 5 5

S=sdleva( vetsinou deti do 6 let, studenti SS a V'S, zaci ZS adichodci) 5 L

*) = 210 pro studenty V'S, 100 K¢ pro SS a ZS, obdobn¢ Usti n. Labem 180 K¢ studenti VS, 100 K¢ SS aZS

") = jizdenka pro 1 zénu, coz zde ale narozdil od jinych mist neni celé mésto

XXX = pouze nepiestupné jizdné

Krom¢ klasickych dlev pro studenty, déti a dachodce existuji i jiné zajimavosti, jako treba

jizdné ve forme cipovych karet, které jiz bylo zavedeno napriklad v Teplicich, Ttinci,Opavé a v
Mladé Boledlavi. Karta mize mit charakter tzv. ,,elektronické penézenky* nebo nahrazuje ¢asovou
jizdenku, anebo oboji. Usettite tim ¢as straveny béhanim po trafikach a zlobenim se s nefungujicim
automatem. Pouziti je jednoduché. Nastoupite do trolgjbusu nebo autobusu, prilozite kartu ke
¢tecimu zarizeni a ono vam odecte urcity kredit. V boxu ¢. 1 mate néco o ,,chip-kartach® jako
takovych (preato z prepravniho fadu dopravniho podniku Mlada Boleslav):

BOX 1

CHIP Kkarty ajejich pouziti.

CHIP karta je obdoba telefonické karty, kterou |ze neomezené aktivovat podle potieb a rozhodnuti cestujiciho. Karty
Ize zakoupit a aktivovat v sidle Dopravniho podniku Mlada Boleslav, sr.o.,, V. Klementa 143/l (v c¢ekarng
autobusového stanovisté v odd. informace). Zivotnost této karty je do jgiho fyzického zni¢eni (napt. nalomeni,
promacknuti, ap.) CHIP karta je neptenosna, nesmi ji pouzit jina osoba nez ta, na kterou byla vystavena. S vyjimkou
pienosné CHIP karty - viz text dale. CHIP kartu 1ze vyuzit jako:

- ¢asovou jizdenku tydenni, mésiéni a ¢tvrtletni s omezenim na prac. dny nebo bez omezeni (zaci, studenti, délnici)
- odbavovaci zatizeni jizdenky nevydava

- elektronickou penézenku-jizdenku, kdy cestujici voli vysi financniho kryti,jejiz vyéerpani neni nijak casové
omezeno a jednotlivé jizdné je postupné odecitano. Stav kryti (ztstatek) je vzdy uveden na kazdé jizdence - odbavovaci
zatizeni jizdenku vydava

- sdruzenou funkci ¢asové jizdenky a elektronick é penézenky

O druhu naplné rozhodne cestujici pri nakupu karty. Po vycerpani financniho kryti aktivaci provadi informagni
stiediska na autobusovém stanovisti proti zaplaceni.

Dnem 1. 2. 2001 jsou vystavovany karty - CHIP karty, jizdenky, které slouzi jako penézenka (na jednotlivé
jizdné 6,- K¢). V téchto kartach negjsou uvadéna osobni data cestujiciho a karty jsou prenosné. O jgich vyuziti
rozhoduje drzitel sam. V§echny ostatni druhy CHIP karty jako jizdenky jsou nadale nepienosné, smi je pouzivat
pouze osoba na kterou karta je personifikovana. Na tyto druhy nepienostnych karet DPMB zada cestujiciho o
souhlas s uzitim osobnich dat ve smyslu zakona 101/2000 nebot’ tyto druhy CHIP karet ve svém diasledku
znamenaji vyhodu pro cestujiciho (sleva pro studenty, dichodce, sit'ové jizdenky ap). For ma nepi‘enostné karty -
penézenky - jako jizdenky - je na vili cestujiciho.




Za zminku stoji také, ze v nekterych meéstech funguje i no¢ni provoz tramvaovych a
trolglbusovych linek. Tyto no¢ni linky mivaji i svij specialni tarif. Jako priklad s mizeme uvést
treba Hradec Kralové, kde nocni jizdné stoji 15 korun (no nedivte se, ze je to tolik, jizdenka se
kupuje u fidi¢e atam byva jizdné vzdycky drazsi).

Ostrava zavedla zvlastni druh slevy,a to pro nezaméstnané. Mésicni jizdenka pro né stoji stegjné
jako pro studenty, tj. 96 korun.

V Mladé Boledavi sice maji slevu pro dichodce, ae ta plati pouze v pracovni dny mimo
spicku. Ve spicce a o vikendech tak zaplati plnou cenu.

Dalsi zgjimavosti je napojeni MHD na automobilovou dopravu, které funguje v Praze. Je to
systém P+R, neboli Park and Ride (viz box 2). Jde o systém zachytnych parkovist’ u stanic metra,
kde s muze fidi¢ zaparkovat, koupit jizdenku a do centra dal pokracovat metrem. Zabrani se tak
nezadoucim dopravnim zacpam, kterymi ale netrpi jenom nase hlavni mésto, ale i tieba Ceské
Budgjovice, které by potrebovaly podobny systém.

BOX 2
Parkovisté "P+R"
Zapojeni parkovist’ “P+R” do systému Prazské integrované dopravy

Do systému Prazské integrované dopravy jsou zahrnutai vybrana zachytna parkovisté typu P+R (park + ride) “zaparkuj
ajed”, umisténa v blizkosti méstské hromadné dopravy, ktera jsou provozovana ve vazbé na nasledné pouziti méstské
hromadné dopravy. V souc¢asné dobé jsou to parkovisté Skalka, Zli¢in, Nové Butovice, Radlicka, Opatov, Rajska
zahrada, Cerny Most, Palmovka, Radotin a Nadrazi HoleSovice, viechny u stanic metra. Podrobngjsi informace o
moznosti pouzivani téchto parkovist’ uréuje provozni fad zachytného parkoviste.
Ceny parkovného na parkovistich P+R a ceny jizdného v souvislosti s parkovanim na parkovistich P+R
Jizdenky v souviglosti s parkovanim na parkovistich systému P+R nejsou v prodeji v bézné distribuéni siti, jsou
vydavany pouze prodejnimi automaty na zachytnych parkovistich P+R soué¢asné s listkem za parkovaci sluzby
(10 K¢&). Vsechny doklady z prodejnich automata vydané v souvislosti s parkovanim maji dva dily - parkovaci
listek a jizdenku nebo kontrolni listek. Tyto jizdenky nelze zakoupit samostatné bez parkovaciho listku.
Automaty piijimaji mince v hodnotach 1.- 2,- 5,- 10,- a 20,- K¢&. Placena ¢astka mize byt vyssi, nebot’ automaty
jsou uzpasobeny k vraceni pieplatku. Prosime pripravte si potiebné mince.
Cena za parkovani na parkovistich P+R zapojenych do systému Prazské integrované dopravy platna v den poskytnuti
sluzby do ukon¢eni denniho provozu parkovisté ¢ini 10,- K¢.
Drzitelé predplatnich jizdenek PID pro pasmo P+0, nebo uzivatelé, ktefi maji pravo na bezplatnou piepravu v pasmech
P+0 s zakoupi pouze parkovaci listek pro automobil. Parkovaci listek umistéte na zvenci viditelném misté uvniti
vozidla. Kontrolni listek peclivé uschovejte a piedlozte spolu s predplatni jizdenkou PID pro kontrolu obsluhou
parkovisti!
Ostatni uzivatelé parkovisté, ktefi nejsou drziteli predplatnich jizdnich dokladti a nemaji pravo na bezplatnou
piepravu v pasmech P+0 si mohou spolu s parkovacim listkem zakoupit:

a) prestupni zpategni plnocennou jizdenku v souvidosti s parkovanim na parkovistich P+R v cené 20,- K¢

— pasmova platnost natizemi hl. m. Prahy (v pasmech P + 0).

Pouziti jizdenky je omezeno na den zakoupeni (parkovani) do ukonceni denniho provozu parkovisté. Pri cesté
v jednom sméru je platnost 60 minut od oznaceni, v obdobi slabého provozu (v pracovni dny od 20.00 hodin do
ukonéeni denniho provozu parkovisté, soboty a nedéle od zahajeni do ukonéeni denniho provozu parkoviste) je
platnost prodiouzena na 90 minut. Jizdenka se oznaduje pii cesté tam a pri cesté zpét na opacnych koncich
jizdenky. Tento typ jizdenky je proto opatien dvéma oznacovacimi poli na obou koncich jizdenky. Zpatecni
plnocenna jizdenka v souvidosti s parkovanim na parkovistich systému P+R je prestupni.

b) jednodenni plnocennou jizdenku platnou v souvidlosti s parkovanim na parkovistich P+R v den
zakoupeni do ukonéeni denniho provozu parkovisté v cené 50,- K¢
— pasmova platnost na tizemi hl. m. Prahy (v pasmech P + 0).
Platnost jizdenky je omezena na den zakoupeni (parkovani) do ukonéeni denniho provozu parkovisté.
Jednodenni plnocenna jizdenka platna v souvislosti s parkovanim na parkovistich P+R vydana automatem na
parkovistich se neoznacuje.
Jizdenky peclivé uschovejte pro kontrolu obsluhou parkovisté pri odjezdu! Parkovaci listek umistéte na zvendéi
viditelném misté uvniti vozidla.
Jizdné pro spolucestujici uzivatele par kovisté (Fidice)
Spolucestujici tidice se fidi tarifem PID. Jizdni doklady |ze zakoupit ve stejném automatu jako parkovaci listky a jizdni
doklady na parkovistich P+R, popiipadé v prodejnich automatech v metru.
Po ukonéeni provozu metra (cca v 01.00 hod) se parkovisté uzavira. Za nevyzvednuty automobil zaplati Fidi¢
¢astku K¢ 100,—. PFi nedodr Zeni provozniho ¥adu parkovisté P+R je uzivatel povinen zaplatit ¢astku 100,— K¢.




ZAavér:
Jizda MHD jetedy vyrazné Setrnéjsi k zivotnimu prosti-edi a j e levnéjsi.

Stale hodng lidi ale presto jezdi automabily. Pro¢?
Je tomu tak predevsim proto, ze uprednostinuji moznost dopravit se az pfimo na misto uréeni.
Nevidi vsak uz narustagjici zacpy a zvysujici se hlukové aimisni zatizeni centra mésta.

Reseni?
Spociva ve zvyseni ekologické osvéty, ale samozigime je téz nutno snizit jiz jmenované nevyhody
MHD.

Pravidelné intervaly MHD:
Hlavni vyhoda: Cestujici st nemusi slozité pamatovat jizdni fad, muze kdykoliv prijit na zastavku a
ocekavat, ze do jisté doby mu néco pojede.

V Ceskych Budgjovicich jsou uspokojivé zavedeny na hlavnich trasach, ve $picce jezdi
trolgjbus ¢. 3 po 6-8 minutach, autobus ¢. 1 atrolgjbus ¢. 2 po 8 minutach, autobus ¢. 7 atrolgbus
¢. 14 po 10 minutach g. Po dvacaté hodin¢ a o vikendu pak jezdi hlavni linky po 20 minutach a na
nadrazi je umoznén piestup zjednoho spoje na druhy. Nékdy ovsem diky zacpam se nedaii
intervaly dodrzovat a navaznost spoji na vlaky je casto také velmi neuspokojiva. Dopravni podnik
je zgiména u trolejbusi omezen poctem vozidel, atak ¢asto nemize pravidelné (a piitom dostatecné
kratké) intervaly zavést.

I ntegrovany dopravni systém (zkratka IDS):

To jeieseni predevsim pro spojeni okolnich mensich obci s méstem. V posledni dobé je
zavaden ¢i planovan v fadé mist v republice. Hradec Kralové a Pardubice se snazi zavést IDS
dokonce formou spojeni téchto dvou center, ovsem tarifni podminky jsou zatim dost nevyhodné.

Princip dopravy IDS je ten, ze jednou jizdenkou (vétsinou ¢asovou, nékdy alei jednotlivou) |ze
jet pojedete nejen autobusem ¢i jingm prostiedkem MHD ae té2 autobusy CSAD a osobnimi viaky.
Systém tak resi navaznosti mezi spoji (prestup vlak — autobus apod.)

Nejvétsi rozvinuti je v okoli Prahy a Ostravy, kde se |ze pomoci IDS dostat az do 30 km od
mésta.

V Ceskych Budgjovicich funguje od 9.4.2001 v oblasti Hluboka n.VItavou — Ceské
Budéjovice, jeho vyuzivanost sice vzriasta, ovsem povédomi o ném stale neni prilis velké anavic
v dohledné dob¢ se neuvazuje o dalsim rozsirovani.

Systém zachytnych parkovist'= systém P+R (Park and Ride)

Byl jiz zminén v souvislosti s Prahou. Parkovisté zde maji po pocatecni nedaveére lidi nyni
ohromnou vyuzivanost (= v souc¢asné dobg jsou ¢asto beznadéjne zaplnéna), stavi se proto dalsi.
V jinych méstech bohuzel zatim systém zaveden neni. Vyzaduje totiz uspokojivé reseni dopravy
z okraj mést do centra (predevsim kratké pravidelné intervaly a pripoje na dalsi linky), coz je
zatim ve vétsing mést velmi nerealné.

An



