Seznamte se, prosim ...
Dalnice D3

Dalnice D3 povede na trase Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — hranice s Rakouskem. Jeji
délka ma byt celkem 168 km, z toho 151,3 km bude postaveno na uzemi Ceské republiky.
Odhadované celkové naklady se pohybuji kolem 63 miliard K¢ (posledni udaj z unora 2001).
Dalnice byla doplnéna do planu rozvoje dalni¢ni sité v lednu roku 1987.

Momentalné stoji asi 2 km useku z Ceskych Budgjovic smérem na Prahu a étyipruhovy
obchvat mésta Tabora. Vlada schvalila, ze se tato dalnice bude stavét v obdobi 2001 — 2010.

Alternativy

1. Modernizace soucasné silnice I3 a jgi prestavba na
rychlostni komunikaci.

2. Dasi moznosti je pak prestavba na rychlostni
komunikaci V trase Praha-Pribram-Pisek-Ceské
PEIBRAR . S— Budgjovice (siln_i_ce 14 + I2_0)._Tato trasa je sice 0 cca
' AT ?kr_n delsi, ale jiz dnes existuje ctyipruhova rychlostni
rychlastni silnice z Prahy do Milina (cca 7 km od Pribrami) astavi
113 se dale do Pisku. Na ¢tyfpruhovy obchvat stavajicich
\ TABOR vesnic Pistin, Cesnovice a Dasny jejiz schvalenatzv. EIA
(posouzeni vlivu stavby na zivotni prostredi) a vyzniva
vzhledem Kk rovinatému terénu vyrazné priznivéji nez u
dalnice D3. Také finan¢ni naklady na stavbu by byly
n¢kolikanasobn¢é nizsi. Navic umoziuje tato varianta
: navazat na siinici 1/20 od Plzn¢ a tim urychlit dopravu
(mognost rozsiren! g i z tohoto sméru.
Vzhledem k ¢astym uzavirkam na silnici 1/3 je jiz
dnes pro cestovani automobilem Praha -Ceské
ALTERNATIVUNI Budgjovice rychlejsi pouzit tuto trasu.

odkaz: http://cde.ecn.cz/detri/

Zapory stavby

To, ze ma stavba dalnice D3 nevyhody, netieba zduraznovat. Ale méné znamé uz je, jaké ty
nejdulezitejsi nevyhody jgi stavby vlastné jsou.

Jednim z malo uvadénych je napriklad ten, ze podil dalkové dopravy na pretizenych usecich
silnice 13 je pouze 4000 vozidel/den a jen malé procento dopravy v Ceskych Budgjovicich je transit
(kolem 7 %). Proto neni zcela jasné, jestli by se stav dopravy v Ceskych Budgjicich opravdu ngjak
vyraznéji vylepsil. Problémy stranzitni dopravou v mésté Taboie jsou vyieseny jiz stavagjicim
obchvatem. Naopak je moznou hrozbou prevedeni mezinarodni tézké dalkové dopravy z Némecka
pres tuto dalnici, bude totiz vyhodné spojovat Rakousko se severnimi sousedy.

Proberme s postupné hlavni problematické body trasy: Na Jilovsku dalnice povede skrze
chatovou oblast a osady, v udoli feky Sazavy se bude muset postavit nejvyssi most v CR, jeho délka
bude asi 1 km a vyska bude dosahovat 120 m. Dalsim problémem se zda to, ze trasa povede tésn¢
v blizkosti narodni kulturni pamatky Kozi Hradek a v blizkosti n¢kolika (dokonce nékdy i piimo
pres) prirodné zajimavych rybnika.

A neposlednim divodem a zaporem je necekany narast nakladi. Pavodni odhad naklada
(skutecna cena bude jako vzdycky jesté o néco vyssi) se zatim vysplhala z 32 miliard (rok 1997) na
63 miliard K¢ (tunor 2001).



Klady stavby

Mezi hlavni vyhody patii zajisté rychlé a spolehlivé spojeni mezi Prahou a Ceskymi
Budéjovicemi, dalnice prinese zkraceni souc¢asného jizdniho ¢asu asi 0 45 minut.

Urcite pak i zkvalitnéni dopravni obsluhy v podobé¢ snizeni nehodovosti a zvyseni pohodli pri
jizdg.

Rovnéz je uvadéno pravdépodobné zlepseni ekonomiky prilehlych obci. Vyssi provoz
arychlgsi spojeni (predevsim do hlavniho mésta) by mohlo piinést cetné podnikatelské aktivity,
zavisé na automobilové dopravé (predevsim lehky pramys a turistické sluzby — restaurace,
ubytovani). To je oviem nutné vnimat jako spornou zalezitost, protoze pochopitelné jen malokdo se
pujde rekreovat treba pod nové zbudovany dalniéni most pres Sazavu a turisticka atraktivita mist
ovlivnénych dalnici tak nepochybn¢ poklesne.

Navic je mozng, ze v souvislosti se zlepsenim silni¢niho spojeni s méstem dojde k vylidiovani
venkova (které nemusi byt ani ptimo v podob¢ odstéhovavani obyvatel — sta¢i piresun kulturniho
vyziti, nakupi a vyuzivani sluzeb do velkych mést, v tomto piipads tedy Prahy a piipadné Ceskych
Budgjovic). Toto se opravdu stalo po dostavbé dalnice v jiznim Spanélsku a dale ve vychodni ¢asti
SRN.

Zaroven se obyvatelé obci v blizkosti silnice 1/3 mohou tésit na pokles mnozstvi skodlivin a
snizeni hluku v této oblasti. Hluk a skodliviny ovsem nebudou zcela eliminovany, pouze budou
prevedeny do jinych, mnohdy (usek Praha — Mezno pres Posazavi a Votickou vrchovinu) dosud
dopravou (a sni spojenym hlukem a emisemi) neovlivnénych oblasti. Je tieba ovsem dodat, ze
emise skodlivin provozem z dalnice jsou nepochybné mensi, nebot’ nedochazi k nahlym zménam
v rychlosti provozu, jako je tomu v piipadé jizdy po ,.klasické* dvoupruhové silnice vedouci
méstem.

Nemén¢ dulezitym diuvodem ke stavbé dalnice je také pretizenost neékterych casti silnice 13,
napi. v useku Mirosovice — Benesov, ktery ma kapacitu 14 000 vozidel na den, neni tu vsak
vyjimkou, kdyz tu v jednom dni projede i 21 000 vozidel. Tento fakt je nékterymi obhajci dalnice
D3 omilan bez omrzeni dokola. Je to samozigmé zavazny davod k vystavbé ctyipruhové
komunikace, tyka se ovsem pouze cca 15 km dlouhého useku z celkovych naplanovanych 171 km.

Obecné schéma vystavby dalnic

1. Zamér vystavby dalnice (vlada deklaruje, ze uvedenou dalnici chce postavit)

2. Schvaleni izemniho planu, v némz se urcita ¢ast kraiiny vyéleni pro vystavbu dalnice (a
zablokuje se pro vystavbu jinou). Kona se zpravidla bez ucasti vergnosti, takze tento prvni
krok, ktery by mel byt zalezitosti sirsiho jednani, je ¢asto provadén neuvazeng. Ve skutecnosti
by jiz vtéto fazi, kdy jesté¢ ,,0 nic ngde“, méla probéhnout vseobecna diskuse sucasti
odbornikt z riznych oblasti i verginosti. Dalnice jsou totiz jinak ¢asto schvalovany v , kieci‘
pied tim, Zze néjaka ,,ekologicka“ iniciativa je zablokuje.

3. Uzemni ¥izeni, vnémz se jednd o konkrétni varianté dalnice. V tomto fizeni by mgl

probéhnout proces EIA (hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi), jehoz soucasti je vergné

projednani sobcany, kteri jsou pripravovanou dalnici ovlivnéni. V tomto stadiu je snahou
investora (tj. toho, kdo chce dalnici stavét) vétsinou jednani co nejvice urychlit, ¢imz fada
pripominek nemize byt uplatnéna. Navic napt. u dalnice D5 byl proces EIA zcela vynechan.

Uzemni rozhodnuti, vydané na zakladg vysledki uzemniho ¥izeni a procesu EIA

Stavebni Fizeni, v némz se jedna o skute¢né podobé dalnice (tj. spise uz jde o technickou

zalezitost). Protoze fada piipominek byla ovsem v uzemnim fizeni opomenuta, je uplatiovana

zde adochazi k pratahtm.

Stavebni rozhodnuti, na zakladé kterého se miize zacit stavét.

Vlastni stavba, ukon¢ena kolaudaci. Casto i béhem ni se oviem piijde na n&jaka pochybeni

(opomenuti nekterych nalezitosti, nova zjisténi napi. chranénych druht), coz je dano piredevsim

snahou uspisit predchozi tizeni. Paradoxn¢ praveé proto probihaji nékdy fizeni véetné vsech

odvolani nakonec vyrazné déle.
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Dalsi dalniéni stavby

Dalnice D5 — obchvat mésta Plzné

Dalnice vede z Prahy pres Plzen do Rozvadova a od roku 1997 jiz je cela zprovoznéna.
Jedinym spornym usekem, kde se jeste ani nezacal o stavet, je dalni¢ni obchvat mésta Plzne.

Z historiec 1988 — vladarozhodla o severnim ochvatu Plzné
1991 - vlada rozhodla o jiznim obchvatu ve variant¢ KU (kombinovana upravena)
v tunelové verzi, ale nebyla akceptovatel na krajskym hygienikem
1994 - byla schvalena varianta SUK ( stabilizovana upravena kompromisni )
2001 - povoleni stavby mosta piesieky a spis priklon k variante SUK?2

Varianty : KUO — tunel u Cernic
SUK1 — vede kolem vrcholu Valik
SUK2 — tunel ve vrcholu Valik

Proc¢ stavét? Stavbou obchvatu se odkloni tranzitni doprava a uleh¢i se dopravni situaci v Plzni.

A pro¢ se tak dlouho nestavélo? Spory vlastnich zajma nekolika vlivnych lidi (pozemky,
uzemni rozvoj) zcela narusily diskusi o vlivu jednotlivych variant na zivotni prostredi. A tak byla
v roce 1994 schvalena varianta SUK (pozdgji oznacena SUKO), ato v profilu, u néjz vibec nebylo
provedeno hodnoceni vlivi na zivotni prostiedi (neboli EIA), jez je nutnou procedurou a béhem niz
se mize vergnost i ,,ekologické iniciativy” vyjadiovat k budouci stavbé. Teprve rozkladova komise
ministerstva (posledni odvolaci organ) tak dala za pravdu tém, kteti tvrdili, Ze rozhodnuti o stavbé
bylo protizakonné a vratila to k projednani. Cely spor se tak diky soudnim pratahim neameérné
prodluzoval az do dnesnich dna.

Dalnice D11 — Praha— Hradec Kralové

Z historie: z Prahy do Libic nad Cidlinou (nedaleko Podébrad) vede uz nékolik let dalnice (40km)

1999 — vlada se rozhodla dostavét dalnici do Hradce Kralové a dal na sever do Jaromére, kde
by méla zménit na rychlostni komunikaci R11 a pokracovat az do Kralovce na hranicich s Polskem,
kde se napoji nadalnici A3. Dalsi variantou je pokra¢ovani dalnice z Hradce Kralové do Olomouce.
Tato varianta se nyni jevi podle Ministerstva dopravy a spoju jako prioritni.

Stanoviska:  Déti Zeme souhlasi se stavbou dalnice do Hradce Kralové, ae ne uz do Jaromére.
Chtély by ale pozménit trochu trasu. V Chlumci nad Cidlinou by se dalnice odklonila od pavodniho
sméru trochu severnéji a vedla by podél trati az skoro do Hradce Kralové. Tato varianta by
neposkodila tolik remizky a kopce, jenze kvili naruseni fady vodnich zdroju tuto trasu MZP
nedoporucilo.

Co se tyka pokracovani do Jaromére, tak podle Déti Zeme by s ohledem na nizsi provoz misto
dalnice stacila pouze rychlostni komunikace.

Dalnice D47

Trasa: dalnice by méla vést zLipniku nad Betvou, v Bé¢lotiné by se odklonila od
pripravované rychlostni komunikace R48 a vedla by kolem Ostravy do Bohumina k polskym
hranicim a v budoucnu by byla napojena na dalnici do Gdarska

Z historie: Stavba D47 byla oficialné zahajena 15.biezna 1999, ato piesto, ze nebyly dokonceny
vsechny potiebné procedury na ostatnich usecich D47. Vlastni stavba dalni¢niho télesa a mostt
zatim jesté nezacala, pouze probihaji ptipravné prace na mostnim kiizeni pobliz zelezniéni stanice v
Ostraveé-Svinove.



Otazka: Je trebatato dalnice, kdyz 25 km od jgi trasy je planovana rychlostni komunikace R48?

Odpovéd’ Ministerstva dopravy a spoji:

Mezi dalnici D47 a rychlostni komunikaci R48 se nachazi mezinarodni letist¢ v Mosnove.
Propojeni tohoto letisté a D47 neni v soucasné dobé bez udéleni vyjimky mozné, jelikoz privadee
musi prochazet chranénou krajinnou oblasti (CHKO Poodi).

Otazkou vsak samozigimg zastava realné vyuzivani tohoto letiste.

Odkazy: http://info.plzen-city.cz/radlisty/r10397/obchvat.htm
http://www.obchvat.cz (dalnice D5)
http://www.ekolist.cz/01022850.htm
http://diskuse.d2.cz/forum/oper ace/vypis.php?prisp=33&id=116 (dalnice D11)
http://www.detizeme.cz/Ostrava/D47/zaklinfo.html (dalnice D47)

Dalni€ni obchvat Plzné

Trasa KUO Trasa SUK2 Trasa SUK1 Pritagh Plmni ‘

D8 — dalnice, jez povede pies CHK O Ceské stiedohofi
Zakladni udaje (letos potvrzeného koridoru C)

Ddlnice D8 celkem:

U délka—93 km

U 4tunely — 3,02 km

U planované naklady — 20 miliard K¢

U planovany termin dostavby — rok 2005

Problematicka ¢ast ddlnice pires CHKO Ceské stiedohor (1isek 0805 Lovosice — Rehlovice):
U délka— 16,4 km

U 2tunely — 0,63 km

U planované naklady — 7,8 miliard K¢

U planovany termin dostavby — rok 2005

MZP navrhovalo 1 tunel 4 km dlouhy, Déti Zemé taktéz 1 tunel, ale 10,5 km dlouhy.

Historie ve zkratce (tykajici se hlavné tiseku pres CHKO)

@ rok 1993... vlada schvalila harmonogram vystavby sité dalnic arychlostnich silnic véetné
dalnice D8 ...

@ rok 1994... zapoc¢aly pripravy nastavbu prvniho useku dalnice u Prahy...




@ kveten 1995... Reditelstvi silnic adalnic (RSD) podalo zadost o udsleni vyjimky pro prichod
dalnice D8 pres CHK O Ceské stiedohoti... (podle zakona o ochran¢ piirody akrajiny je
vystavba dalnic a rychlostnich komunikaci v narodnich parcich a chranénych krajinnych

oblastech zakazana) 5 5
@ listopad 1998... Ministerstvo zivotniho prostredi (MZP) vyjimku neudélilo...RSD se
odvolalo...

@ anor 2001... MZP nakonec vyjimku udglilo aRSD oznamuje, ze zaine se stavbou useku pies
CHKO v roce 2002. V ¢ervnu 2001 bylo v provozu 52 km dalnice.

Klady

+ napojeni na evropskou dalni¢ni sit’ (koridor Berlin — Praha— Budapest’ — Sofie — Istanbul)
+ bezpecnéjsi arychlesi doprava, nizsi pocet nehod

+ nizsi hluk a emise pro okolni obyvatele nez stejné zatézovana normalni silnice

+ rozvoj regionu pritahnutim zahrani¢nich investora do okoli dalnice

Zapory

— obrovska stavba nevratné pokryvajici velky prostor v krajing, silné pozménuijici krajinny raz
(v Chrangné krajinné oblasti Ceské stiedohoti!)

— bariérapro zvirata (mélo by byt vyreseno prechody)

— narast mnozstvi dopravy

— regionalni rozvoj neni vzdy tak jednoznacny (muize se stat i opak)

Internetové adresy

http://www.detizeme.cz/d8zaklcz.htm — Déti Zemg jsou patii mezi hlavni odpirce dalnice
http://www.r sd.cz/odbor ne/DalniceD8.htm — stranka RSD o D8

http://www.mdcr .cz/stal osef/files/41.html — stranka Ministerstva dopravy a spojt 0 D8
http://www.ekolist.cz/01021608.htm — Ekolist po drat¢ (ekologicky internetovy zpravoda)) —
¢lanek z 16. 2. 2001, reakce na udéleni vyjimky
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