Jizda bez hluku a bez emisi ...

OBECNE KOLA:
VELOCIPED = velos (rychly) + ped (noha)

Vyhody kola: Nevyhody kola:

§ nesmrdi §  vyssi fyzické naroky

§ ,nezere” § ohrozeni jezdcovy osoby (odieniny,
§  Zzlepsuje kondicku omrzliny, namozené svaly, ...)

§ jereativné velmi rychly 8 moznost ,ztraty dopravniho prostiedku
§ dopravi vastémei viude

§ provozni naklady jsou minimalni

§ jesnimsranda
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Mapa: Cyklistické stezky v okoli Ceskych Budgjovic



Zakladni pojmy tykajici se cyklistiky:

doprava — souhrn cinnosti, jimiz se uskuteciuje pohyb (jizda, plavba, let apod.) dopravnich
prostiedka po dopravnich cestach a premistovani osob a véci dopravnimi prostiedky nebo
dopravnimi zarizenimi

pieprava — ¢ast dopravy, kterou se primo uskutecnuje premisténi osob a véci dopravnimi
prostiedky nebo dopravnimi zarizenimi

cyklisticka doprava — doprava provadéna na cyklistaim vymezenych dopravnich cestach (pozn.: je
charakteristicka ucelnym premistovanim jizdnich kol, tzn., ze pojizdéni na kole bez cile neni
cyklistickou dopravou !!)

intenzita cyklistické dopravy — pocet cyklisti, kteri projedou profilem komunikace (pro cyklisty,
pro motorova vozidla, pro sdruzeny pési a cyklisticky provoz) za urcity cas

dopravni prace — soucin urcitého pocétu dopravnich prostiedki a jimi ujetych vzdalenosti (pozn.:
vyjadiuje se obvykle ve vozovych kilometrech, u MHD je presnéjsi v mistovych kilometrech —
pak je praci souc¢in kapacity MHD a ujeté vzdalenosti)

pifepravni prace — pieprava urcitého poctu osob nebo hmotnosti véci na uréitou vzdalenost (pozn.:
vyjadiuje se obvykle v osobovych kilometrech nebo v hrubych (zapoctena i hmotnost
dopravniho prostiedku) a cistych (zapoctena jen hmotnost nakladu) tunovych kilometrech),
osobokilometr pritom vyjadiuje prepravu jedné osoby na vzdalenost 1 km, obdobné
tunokilometr jedné tuny nakladu na 1 km.

jizdni kolo — obvykle nemotorové silni¢ni vozidlo, pohanéné lidskou silou uplatnénou pies
Slapadla, nebo energii polohy (vlivem gravitace)

stezka pro cyklisty — jedno- nebo obousmérna jednoucelova pozemni komunikace, uréena pro
cyklistickou dopravu, oznatena znackou C8. Je vedena bud samostatné terénem nebo
v soub¢hu s jinou komunikaci, oddélena od ni vyskoveé nebo prostoroveé

3 typy cyklistickych tras, které obsahuje izemni plan mésta CB:

1. samostatné cyklistické trasy vedené mimo dopravni prostor

2. cyklistické pasy nebo pruhy piimo vyznacené v uliénim profilu (v hlavnim nebo vedlgsim
dopravnim prostoru)

3. cyklistické trasy vedené po uli¢ni siti bez konkrétniho vyznaceni, které tvori doplnkové useky
pro jednotlivé smery

Zajimavosti z dopravné-sociologického prizkumu mésta CB (rok 2000)
§ Rozpocet mésta na cyklistickou dopravu: 1998 — 5 miliont K¢, 1999 — 200 tisic K¢, 2000 —
7 miliona K¢
§ Délkacyklotras: v katastru méstacca 6,1 km
v okrese CB cca 200 km
§  Nedoresené pravni otazKy, které brani pri realizaci cyklistické dopravy ve mésté CB:
- cyklisté v pésich zonach
- obousmérny provoz cyklista v jednosmérnych komunikacich
- feSeni kiizovatek
- krizeni cyklistickych stezek s komunikacemi

§ D¢lbadopravni prace vsedniho dne Délba piepravni prace:
MHD 40 % MHD 25,49 %
auto, moto 23 % auto, moto 34,47 %
pesi 22% pesi 30,58 %
vlak, bus  10% ostatni 0,99 %

kolo 5% kolo 9,47 %



Pocet nehod v okrese: 4497 (1997), 4759 (1998), 5241 (1999)
Pocet nehod zavinénych cyklisty: 90 (1997), 99 (1998), 104 (1999)
Pocet amrti cyklista, ktefi zavinili dopravni nehodu: 0 (1997), 1(1998), 1 (1999)

Néktera viskali cyklodopravy v CB:

Dlouhy most: nevyieseny vztah cyklisti a chodci na chodniku pies most

Husova ulice: nedostatecné vymezeny a pierusovany cyklisticky tah mezi vysokoskolskymi
kolgjemi a centrem

Rudolfovska ulice: pro cyklisty nepiijemny az nebezpecny podjezd pod zelezni¢nim viaduktem

most pies Zlatou stoku: cyklostezka je prerusena silnici a prechodem na neprehledném misté

ZAavér:

Ceské Budgjovice skytaji pro cyklistickou dopravu téméi idealni terén. Pokud by byly vyreseny
dil¢i problémy a cyklisté se stali plnopravnymi tcéastniky silniéniho provozu, nic nebrani vétsimu
rozvoji cyklistiky jako zpusobu dopravy po meste

Systém bezplatného pijcovani kol ve mésté:

princip: ve mésté se necha ve stojanech urcity pocet kol, ktera jsou voln¢ k dispozici

ucel: obyvatelé mohou kolalibovolné vyuzivat ainvestor na nich ma umisténou reklamu

praxe: v nekterych zapadnich zemich funguje bézné (napr. Holandsko), u nas se o ni pokusila napt.
firma Cykloservis Blovsky (Pisek)

vysledek: kola bylabéhem 7 dni rozkradena, ale najare se pry v Pisku planuje dalsi pokus

zavér: dobra idealisticka myslenka, praxi ztézuji lokalni nepiiznivé podminky

Zapomoc pri shanéni informaci dekuji:
pani Stépance Vorackové, MeU, odbor uzemniho planovani a architektury
panu Josefu Cepakovi, Biskupské gymnazium

Porovnani cesty Praha— Ceské Budéjovice

A tak jsme probrali postupné vsechny moznosti dopravy — po mésté i mezi mesty. Nebylo
v nasich silach na 24 stranach této prirucky postihnout veskeré zakonitosti, kterymi se tato doprava
fidi. N¢které dalsi informace muzete ngjit na www odkazech v této prirucce uvedenych, nebo na
odkazech uvedenych na strankach projektu EKODOTEKY .

Na zavér, jako ur¢ité shrnuti, nasleduje porovnani cesty z Prahy do Ceskych Budgjovic
raznymi dopravnimi prostiedky z hlediska doby jizdy, nakladu, pripadnych omezeni, pohodli a
Setrnosti k zivotnimu prostiedi.

Aby ¢isla zde uvedena nebyla jen tak ,,ze vzduchu spadla®, je u nich vzdy uvedeno, jakym
zpusobem se k nim dospélo.
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Dopravni o , . .| Setrnost
prostredek Doba jizdy Naklady Omezeni Pohodli K 7P
viak 2h 33min 126 Ké 9x denné
(rychlik) (pramérna dobajizdy Praha hl.n. |(uvazovana Z karta bez dalsich| (mimo pracovni den 2 1
y - CB) sev) jen 8x)
2h 55min
i el et | ke
autobus 2 centra Prahy pripoctena doba (VCetnliipkrl1a|c(J]|61\°ldrrwlzlhrcr)1 glo r;0cten1 (mi moj gaag:;/m den 3 2
jizdy metrem z Vaclavského
namésti a5 minut na piestup)
4h 19min 122 Ké i aix Ok'g‘,”.‘e*dou
osobni | (pramérna dobajizdy Prahahl.n. |  (asek Prahahl.n. — Praha y, Ktere J€
D oy ok ot AR . " .| bez prestupu ¢i bez 3 2
viak — CB veetné piipadného ¢ekani na| Kolovraty uvazovan v ramci e LA
Y : S dlouhého éekani pii
piestupech) IDS - jednoatliva jizdenka) prestupech)
osobni 2h 35min 300 Ké bez omezeni
auto — (uvazovanarychlost pri (2 lidi, spotteba benzinu 6 (i kdyz je samo- 3 4
Felicia* dodrzovani dopravnich piedpisi a 1/100 km, 22 K¢/, ziejme tizeni v noci
elicia bez velkych zacp v Praze a CB) amortizace** 2,50 K ¢/km) problematickeé)
‘ 740 Ké
osobni . .
auto — 2h 27min (2 lidi, spotieba bez omezeni 2 5
BMW* (vypocet viz vyse) 91/100 km, 23 K¢/l, (viz vyse)
amortizace** 7,50 K¢/km)
. . 2 330 Ké T P
taxi 2h 27min (155 km * 15 K¢) je-li volny vz 1 5
2h 45min 260 Ké
(odhadnuto, uvazovanaspise | (1 ¢lovek, spotiebabenzinu3 | bez omezeni
motorka levngjsi atim i méné vykonna 1/100 km, (respektivejako u 3 3
motorka, jinak by byl kratsi ¢as, 22 K¢/l amortizace* * automobilt)
ale vyssi naklady) 1 Ke&/km)
150 Ké
11h (amortizace** 0,50 K¢/km, | nutny trénink
kolo N y energeticka spotieba ¢loveka | (jinak jeto v jednom 4 1
(14 km/h véetne odpoginku) najizdu v ekvivalentu dni nezvladnutelné)
»susenek®)
3-4dny 100 Ké
.- (vychazi z doby chiize Praha— | (amortizace bot 0,25 K &/km, pog
pésky Tabor = 24 h, kterou jsme jednou | energeticka spotieba na chizi nutny trénink 5 1
§li) v ekvivalentu ,,susenek*)
38 hodin (5 dni) .
i o 200 - 300 Ké
(?Icﬁjiplts“gﬁ a3c8nz(r)r:jisrr1n\7r§hm’ z_ g(e) (2 lidi, amortizace kanoe nutny trénink
kanoe pz’vo du eLenora— Prah Y k(?else 1 Ke&/km, energeticka spotieba| (natrasejeto sama 4 1
cavot Lo oa - e & y na padlovani, poplatky za piehrada)
jezdi nepretrzité ve tiech, vzdy kempy)
dva padluji ajeden odpogivé) Py
o2 Drd 3Vh :?’Ovmlnvet % cest 0 Ké zavisi na radé
stopem | (Zceiapramérny cas, véetné cesty (i kdyz je zde urcita nahodnych 4 3
z centra na stopovaci misto a po rizikovost) okolnosti
dojezdu opét do centra)
vlak — 1h 23min cca 5x denné
Koridor++* (dle predbéznych Gdajt o 4. 180 Ké (dle predb&znych 1 1
koridoru) udaju)
0s. auto 1h 43min . ;
Felicia* — | (po¢itano s rychlosti 120 km/h po - 290Ke bez omezeni
s S : . (2 lidi, uvazovana spotreba (opét problém 2 4
dalnice dalnici a25 minut najizdu benzinu jen 5,5 1/100 km) s nocnim fizenim)
D3*** z centra Prahy a do centra CB) !
0s. auto 1h 39min = i
BMW* — | (uvazovanarychlost 125 km/h po - 690 Kc . bezvomezgnl
P A ; o (2 lidi, uvazovana spotreba (opét problém 1 5
dalnice dalnici a24 minut najizdu benzinu jen 8 1/100 km) s nocnim fizenim)
D3*** z centra Prahy a do centra CB)
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Vysvétlivky:
* = Feliciaa BMW jsou uvazovany pouze jako obecny typ levného automobilu s malym motorem
adrahého s velkym motorem

** = Amortizace je uvazované opotiebovavani dopravniho prostiedku v osobnim vlastnictvi pri
jizd¢, uvazovana zivotnost u Felicie 100.000 km, u BMW 120.000 km, u motorky 50.000 km,
u kola 10.000 km, u kanoe 5.000 km. Jedna se o priamérnou vzdalenost, kterou dopravni prostiedek
urazi, nez se ,,rozpadne“ (tj. nez naklady na opravy neimerné vzrostou). Samozigimé, ze n¢kdy
muze vydrzet vice, na druhou stranu ho muze vyiadit dopravni nehoda cestou z autoprodejny.
Amortizace je ¢asto pii prepoctech nakladi na cestu zapominana, na druhou stranu je zohledinovana
v proplaceni cestovnich nahrad (alias ,,cest’akta*) — pro vsechny typy automobila 3,30 K¢/km.

**x = 7elezniéni koridor by mél byt dostavén v roce 2008, predpokladana rychlost viaki 120 az
160 km/h, dalnice v roce 2010, povolena rychlost 130 km/h.

Jizda autem je uvazovana ve dvou osobach, ve skutecnosti ovsem vétsina aut veze jenom
jednoho. | pii cesté vice nez 2 lidi se ovsem jizda autem ekonomicky nevyplaci (samoziggme pri
zapocteni amortizace), nebot’ Ceské drahy nabizi pri cesté 6 lidi a vice hromadnou slevu a cesta
jednoho ¢loveka pak stoji jen 101 K¢. Pri cesté 6 lidi automobilem Felicia pak na jednoho vychazi
100 K¢, coz je zhruba stejné, ovsem tolik lidi se samoziggmé do automobilu nevejde. Navic ceny
benzinu jsou nyni dost nizké (na podzim 2001 stal benzin kolem 30 K¢&/l).

Par tipa na ekologické hry ¢i diskusni naméty stématikou dopravy

Bohuzel z divodu nedostatku prostoru v této prirucce nemiizeme podat k hram podrobnéjsi popis
nebo jich uvest vetsi mnozstvi, nasleduje jich tedy jen 6.
1. Vystavba silnice (ve tride)

Nakreslete na tabuli vesnici sokoli tvorenym béznou venkovskou krajinou (lesy, louky, pole,
sit’” potoki). Predstavte s, ze okolim vesnice ma prochazet nova sSiroka silnice (dalnice apod.).
Nakredlete, kudy povede (skrz lesy, louky, pole).

a) Nechte déti zamyslet se, co bude vsechno tieba udgélat, aby silnice mohla stat (vlastni prace na
silnici, kaceni lesa, vytvaieni naspa ¢i zaiezi, zmenseni plochy poli, luk, premosténi potokad ...).

b) Uvazujte s détmi, jaké dalsi stavby silnice (a zvlasté dalnice) provazi (nadjezdy ¢i podjezdy pro
jiné silnice, benzinky, parkovisté, odpoc¢ivadla, rizné obchody ...). Jako napovédu uvadéjte, at’ s
déti vzpomenou tieba na nekteré uz existujici dalnice. Prijdou-li déti na n¢jakou stavbu, zakreslete
jgji polohu do mapy, ato tak, aby bylo vidét, jak ubyva volné krgjiny.

c) Premyslgte sdétmi nad negativnimi dopady silnice v zivotnim prostiedi (hluk, emise,
rozdeleni krajiny ...). llustrujte je vzdycky na prikladech na mapce a natabuli (napt. zvire, které se
snazi prejit silnici, sifeni hluku a koute do vesnice apod.)

d) Otazkado diskuse: Jak by se dalo zamezit t¢émto negativnim dopadim?

2. Vnimejte dopravu sluchem (ve tiide i venku — tam lépe)

Déti zaviou oci aminutu poslouchgji zvuky kolem sebe (rozumi se zegména mimo tiidu). Pak je
opét oteviou asnazi se je vyjmenovat arozdélit do kategorii:

8 zvuky “prirodni” (zpév ptaka, tok feky ¢i potoka, dést’, Suméni vétru ve stromech, stékot psa...)
§  zvuky ¢lovékem zptisobené — nedopravni (hovor, posouvani predmeéti, pracovni zvuky ...)
8  zvuky ¢lovékem zptisobené — dopravni (troubeni, motory, kvileni brzd, jizdakola ...)

Po vyjmenovani vsech zaslechnutych zvuka se déti snazi rozhodnout, které zvuky pusobi
dlouhodobé¢ (teka, motory, vitr ...) akteré jsou nghlasitéjsi. Jaky vliv ma hluk naclovéka (at’ si déti
predstavi, kdy byly v néakém hlucném prostiedi)? Ma vétsi vliv hluk dlouhodoby nebo
kratkodoby? Hlasitéjsi nebo tichy? Které zvuky jsou relativné hlasité a relativné trvalé? Které
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zvuky, které nyni slysime, neslysel praclovek (sem patii vsechny dopravni a vétsina pracovnich) a
které naopak neslysime my (fada prirodnich zvukia)?

3. Puvod potravin nasich ledni¢ek (ve tride)

Reknéte détem, a’ se doma kouknou do ledni¢ky, jaké tam najdou potraviny a hlavné odkud.
Pak podiskutujte ve tiidé na téma Odkud tyto potraviny pochazi? Jak se do obchodu dostaly
(predevsim automobilovou dopravou)? Jaky to ma efekt na zivotni prostiedi (emise, hluk,
poskozovani silnic ...)? Nebylo by mozné sehnat podobné potraviny z mensich vzdalenosti (z CR a
ne z dovozu, mléko asyry se vyrabi téz v CB nebo v Tabore, jogurty napi. v Praze apod.)?

4. Dlouha cesta benzinu do vyfuku automobilu (ve tFide)

At se déti zamysli nad tim, co vsechno je zapotiebi udélat, nez je mozné natankovat benzin do

nadrze auta. Jaké maji tyto kroky mozny negativni vliv na zivotni prostredi?

§ Tézbaropy — zamoreni okoli, pozary vrtnych vézi

§ Dopravaropy tankery — aniky ropnych skvrn, piipadné opét pozary

§ Prepracovani ropy vV rafinériich, doprava ropovody (rizné chemické latky uvolnéné do
zivotniho prostiedi pii prepracovani)

§ Dopravabenzinu do pumpy (mozné znecisténi vodnich zdrojt napt. v pripadé havarie)

§ Vlastni ¢innost pumpy (aniky olejt, zabor krajiny napt. u dalnice ¢i na okrajich mést)

Jaké jsou alternativy dopravy k benzinu ¢i nafté? (Elektromobily, elektrické lokomotivy, v MHD

tramvaje, trolejbusy a metro, auta na bionaftu z fepky, solarni pohon, vodikovy pohon ...)

5. Srovnani dopravnich prostiredku (ve tride, pro ilustraci pomeri ve mesté je mozné vyjit na

nejakou rusnou silnici ¢i krizovatku ven)

Ktery dopravni prostiedek je negjrychlejsi, negjpohodingjsi, nejlevngjsi, nejsetrnéjsi k zivotnimu
prostredi? Jaky dopravni prostiedek je ngvhodnéjsi pro vétsi vzdalenosti (pouzivejte tabulku na
strané 27) ¢i po mesteé? Srovnejte stim, co déti a jgich rodi¢e za dopravni prostiedky opravdu
pouzivaji. Neni mozné nékdy nahradit automobil viakem, jizdnim kolem, MHD ¢i dokonce pésky?
Jak by se zmeénila situace ve meste, kdyby lidé polovinu svych jizd autem nahradili MHD, jizdnim
kolem nebo pesky? (Snizeni zacp, zvyseni bezpec¢nosti a urychleni prepravy, snizeni hluku a emisi)
6. Hrana spravni fizeni (ve tFide, spis starsi deti)

Zahragjte si nato, jak se déla EIA pii vystavbé dalnice! T varianty: dalnice vabec (jen rozsireni
stavajici silnice), blizko obce ¢i daleko od obce. Skupin¢ déti ve tiidé vzdy rozdélte role a nechte
jim cca 5 — 7 minut na promysleni problému. Mizete nastinit klady a zapory vystavby dalnice, jak
jsou uvedeny v této prirucce. Pak moderujte diskusi (cca 10 — 15 minut) a snazte se v prabéhu ni
minimalné zasahovat do vymeény nazora (jen usmérnujte pripadné prilis horlivé reakce ¢i ulety do
jinych oblasti). Na konci shrite, k ¢emu se dospélo a porovnejte srealnym stavem. (Ve skutecnosti
je tieba dojit k n¢jakému kompromisu, coz se vam patrné v této situaci nepovede.)

§ Clenové obecniho zastupitelstva — patrné se budou snazit dalnici prosadit (narast pracovnich
prilezitosti, mnozstvi turistt apod.), ovsem radéji o néco dale od vesnice (n¢kterym lidem by
mohl vadit hluk ¢i emise)

§ Investor, ktery chce postavit dalnici — chce primarné nejlacingjsi variantu (ta prochazi
samozigmg vesnici ngjbliz)

§ Hnuti naochranu zivotniho prostredi — dalnici nechce vibec, staci mu rozsireni stavajici silnice

8§ Mistni zemédélci — nechtéji prijit o arodnou padu, takze by pro né nejlepsi byla dalnice dal od
obce, kde nejsou tak urodné pozemky

§ Krasky hygienik — odmita dalnici v tésné blizkosti obce (emise a hluk)

§ Mistni ob¢ané “ekologové” — nechtéji dalnici viibec

8 Mistni podnikatelé — chtéji dalnici v blizkosti obce (moznost, ze kolem projizdgjici lidé se
nechaji ob¢erstvit, ubytovat, nakoupi, vyuziji mistnich sluzeb apod.)

Predpokladané nazory jednotlivych skupin miazete détem sdélit, ale nemusite — uvidite, zda se stim

déti ngjak vyrovnaji.
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