Jiz stari Rimané ...

Jiz stati Rimané méli silnice. A pochopitelné nejen oni, ale i jiné staroveké civilizace mély
potiebu piepravovat sebe nebo vselijaké naklady a za tim ucéelem vyuzivaly rtizné dopravni
prostredky. Doprava tedy existuje v riznych podobach uz od starovéku a to znamena, ze prochazi
jiz nekolikatisiciletym vyvojem. Tento vyvoj neni zcela plynuly — naptiklad vynalez kola znamenal
velky skok a v moderni dob¢ bylo velkym zlomem objeveni paliv a stroji a jegich zavadeéni do
dopravy v 19. stoleti. V dopravé se objevilo mnoho novych moznosti a takto vyvoj dospél az k nam.

Zjednodusené feceno, toto mnohaleté vyuzivani a vylepsovani dopravy nam ,,piichystalo
velké mnozstvi dopravnich prostiedkia a cest a my volime, ktery prostiedek k jakému ucelu
pouzijeme. Vhodnost spojeni hodnotime podle mnoha hledisek, napr.: co je levngjsi? Nebo: jak
rychle se dostaneme tam, kam chceme? Bude to pro nas pohodiné? Kde nam hrozi vétsi nebezpeci
nehody? Takto vazime jednotlivé vyhody a nevyhody a pokazdé se musime rozhodnout. A protoze
zadny z dopravnich prostiedki nespojuje viechny klady najednou, nezbyva nékdy nez dat nékterym
vyhodam piednost a jiné ozelet. Jednou nasedneme do auta, protoze se diky nému dostaneme do
Prahy rychlgi nez vlak ¢i autobus, coz potiebujeme vic nez to, ze autobusem i vlakem je cesta
oproti autu levn¢jsi. Jindy nam zas na rychlosti nezalezi a my nasedneme do vlaku, kde se
nemusime soustiedit na fizeni a cestovani je pohodIngjsi. A na vylet pojedeme na kole. Jizda je
zadarmo a trocha namahy nam nevadi.

Cim je doprava rozmanitjsi, tim vice moznosti vyhod nam poskytuje, ale tim vice ma
I riznych puasobeni na zivotni prostiedi — jedovaté vyfukové plyny, hluk, nehody, silnice zabirgjici
krajinu. Tyto vlivy nelze neprehlédnout a my mame ztizenou volbu. Musime hodnotit dopravu
nejen podle jgich vyhod, ale i podle vyraznych nevyhod. A hodnoceni je oto t¢zsi, protoze uz
nezalezi jen nanasich vlastnich potiebach, nevime, cemu dat ted’ prednost.

Jist¢ nelze nadiadit zivotni prostiedi celé dopravé, zakazat auta a koupit lidem jizdni kola
V této prirucce navrhujeme jinou moznost: zaradit setrnost k zivotnimu prostiedi jako jednu
z vyhod (o nichz se hovori vyse), dle nichz se pii volbé dopravniho prostiedku rozhodujeme. Uz se
nebudeme ptat jenom ,,co je levngjsi“ nebo ,,co je rychlgsi, ae i ,,co je Setrnéjsi K prirodg,
k nasemu okoli*.

Je to velka hodnotova vyzva, protoze se neptame jen po vyhodach pro nas, ale po vyhodach
vseobecnych. A tak jako vzdy pti rozhodovani, pokazdé zvitézi jina vyhoda. Do nemocnice se jisté
nechame dovézt autem, dostupnost a pohodinost dostane pirednost pred nizkou cenou i setrnosti k
zivotnimu prostredi. Ale jindy treba ptijdeme na velky nakup pésky a auto nechame doma. Bude to
pro nas namahavéjsi, zdlouhavéjsi, nam to skoro zadné vyhody nepiinese. Ale nase okoli bude
usetieno jedné davky vyfukovych plyni. Protoze jsme tuto setrnost k zivotnimu prostiedi zaclenili
do naseho uvazovani, hnulo se v nas svédomi a dali jsme tentokrat zivotnimu prostiedi pirednost
pied nasim vlastnim pohodlim.

A to je opravdu vyzva. Protoze my potiebujeme dostat otazku zivotniho prostiedi alespon na
pozadi naseho mysleni, pocitat s ni v nasem zivoté, nenechavat to jen na politicich a arednicich.
Snad tato prirucka prinese nékolik drobnych rad a postrehi, jak to chodi szivotnim prostiedim,
sdopravou asnami.



Jede, jede masinka

Zeleznice je nejstarsim dopravnim prostiedkem, u néhoz uz ¢lovék nevyuzival vlastni &i zviieci

sily. V dob¢ automobilt a letadel mize byt povazovana za prezitek, presto dokaze vyrazné celit
konkurenci av dalkové dopravé sypkych hmot drzi jasné prvni misto.

Historie

§ V roce 1828 byla zahijena pravidelna doprava na prvni konéspiezne Zzeleznici v Evrope
z Ceskych Budgjovic do Lince (podrobnosti jsou uvedeny dale).

§ V roce 1839 se uskutecnila slavnostni jizda prvniho vliaku na prvni parostrojni zeleznici na
nasem uzemi z Vidn¢ do Breclavi.

§ Roku 1903 byla predana vereinému provozu prvni normalné rozchodna elektrifikovana trat
v Rakousku-Uhersku z Tabora do Bechyné. Tohoto roku také vyjely prvni elektrické motorové
vozy u nas. Druhou a nadlouho posledni elektrickou trati byla tra” Rybnik — Lipno nad
Vltavou, postavena v roce 1913.

§ V roce 1918 vznikly Ceskoslovenské statni drahy (CSD) jako nastupnik byvalych Rakouskych
c.k. statnich drah.

8 Roku 1928 probehly pripravné prace na elektrifikaci prazského zelezni¢niho uzlu.

8 V roce 1936 byl zahajen provoz motorového expresu ,,Slovenska strela“. (Jde o dosud
nejrychlejsi vlak, ktery jezdil po ceskych zeleznicich. Jeho rychlost by mela byt vyrazné
prekro¢ena po dostavbé Zzelezni¢nich koridord.) V tomto roce provozovaly CSD 443
motorovych vozi, ¢imz se zaradily na druhé misto na svété (na prvnim misté bylo Némecko).

§ V roce 1949 byla zahijena plosna elektrifikace zelezni¢ni sité v Ceskoslovensku. (uz predtim
existovaly elektrifikované tseky)

§ Roku 1959 ziidily CSD organizaéni jednotku s nazvem Jidelni a lizkové vozy.

§ V roce 1964 byl dosazen rychlostni rekord parni lokomotivy CSD — 162 knmv/h. Nasledné roku
1972 poté rychlostni rekord elektrické lokomotivy CSD- 219 km/h.

§ Roku 1980 byl ukonéen pravidelny provoz parnich lokomotiv nasiti CSD.

§ V roce 1991 byl nasiti CSD zahajen provoz vlaki evropské prestizni sité Eurocity (EC).

§ 1.1.1993 po rozdgleni CSFR vznikly Ceské drahy (CD) jako nastupnicka organizace byvalych
CSD.

§  Roku 1994 zahajily CD dopravu kamiont po zeleznici natrati Lovosice-Drazd’any.

Konésprezni zeleznice

Byla vystavéna v letech 1825 az 1832 a vedla z Ceskych
Budgjovic do Lince. Navrh na jgji vybudovani predlozil Frantisek
Josef Gerstner, ale projekt realizoval jeho syn Frantisek Antonin
Gerstner. l.srpna 1832 byl zahajen pravidelny provoz této
,zelezné silnice”“. Ta se stala primou piedchudkyni modernich
zeleznic. Byla dlouha 128,7 km a priblizn¢ kazdych 20 km byla
vlozena tzv. piepiahaci stanice, kde se ménily konské potahy.
Vyuzivala se jesté sice stale sila zvitat, ale naklad byl preveden na
kolge, ¢imz se diky snizeni tieci sily usetiilo velké mnozstvi
energie. Nakladni viaky (transporty) jezdily rychlosti konského
chodu, kdezto osobni vlaky (trainy) jezdily zasadné poklusem.
Jizda osobniho vlaku trvala 14 hodin, nakladniho 3 dny. Kolgnice
tvorily dva podélné tramce, piipevnéné na prazce a mezi nimi byla
vytvorena jezdecka stezka. Vlak mohlo tvorit i nékolik skupin
konskych potahi, které mezi sebou udrzovaly vzdalenost 50 m.



Denng jezdil jeden par osobnich vlaki, oba vyjizdély rano v 5 hodin a setkavaly se v Kerschbaumu,
kde me¢ly hodinu zdrzeni. S postupem doby se stala negdilezitéjsim piepravovanym zbozim
hornorakouska sil. Doprava soli prispéla vyraznou mérou k pramyslovému rozvoji Ceskych
Budgjovic. Prestavba konéspirezni zeleznice na parni provoz byla zahajena v roce 1868.

Dnes s muzete zbytky konéspiezné zeleznice prohlédnout na nékterych mistech v blizkosti
trati Ceské Budgjovice — Horni Dvoiists (napt. mostek s naspem u Holkova) a mizete téz navstivit
muzeum konésprezné zeleznice v byvalé stanici Ceské Budgjovice (u Koh-i-nooru) a Bujanov (u
soucasné zelezni¢ni zastavky).

Prvni vlak tazeny lokomotivou vyjel dne 23.srpna 1870 a pravidelna doprava byla zahajena
20.dubna 1871, coz znamenal o konec konésprezky

Zeleznice a uhli

Draha nebyla vzdy jen dopravcem uhli, ae i jeho vyznamnym konzumentem. Ve svych
zacatcich pouzivala sice jako palivo pro lokomotivy dievo, ale jgjich nehospodarny provoz piinutil
pigjit ke kvalitnimu uhli. Jen za rok 1927 spalily parni lokomotivy CSD 4,5 milionu tun uhli. Az
teprve pramysl zadgjici uhli z dolu dal vzniknout tzv. uhelnym draham. Pravé za ucelem dopravy
uhli byly zalozeny Bustéhradska a Ustecko-teplicka zeleznice. Bustéhradska zeleznice dosahovala
do Prahy a pres Chomutov az do Chebu a podchytila i t¢zbu v severoceskych uhelnych dolech.
Ustecko-teplicka zeleznice zprvu 17 km diouhé se dostala k Labi a do Madeburgu, odkud putovalo
ceské uhli az do Berlina.

Casem se menily lokomotivy, staré uhlaky nahradily velkokapacitni vagony, ale ménila se i
krajina na severu Cech. Cinnost povrchovych dolt pokracovala tak rozsihle, ze bylo nutno stéhovat
celé obce. Krgiinné zmény nevynechaly ani Zeleznici, ktera musela také ustupovat. Ale i presto je
v soucasné dobe takika vyhradnim dopravcem uhli.

Vyhody zeleznice

Zeleznice prepravuje osoby mezinarodni, dalkovou vnitrostatni, regionalni a priméstskou
dopravou. Poskytuje navazné sluzby, jako jsou ltizkové ajidelni vozy, prepravainvalidi, cestovnich
zavazadel, kol alodi, aut ataké kuryrni sluzby (preprava zasilek ).

Zvlastnimi sluzbami jsou cestovni kancelar, informatika, vyzkumnictvi a zdravotnictvi.

Zeleznice je ngvykonngjsi a zaroven nejbezpesngjsi druh dopravy. V roce 1999 zahynulo pii
silni¢nich havariich 1455 osob, pii Zelezni¢nich pouze 81 (z nich 80 pii neukaznéném pirechazeni ¢i
prejizdéni zelezni¢nich prejezdia a pouze 1 vinou na strané zeleznice). Podobné je tomu i v zapadni
Evrope, kde napr. francouzska zeleznice jako soucast reklamni kampané uvadi, ze je poctem
smrtelnych urazi na kilometr jizdy 3" bezpecnéjsi nez doprava letecka a dokonce 90" nez
individualni automobilova.

Cas straveny ve vlaku 1ze uzitesné vyuzit k odpoginku, popovidani s prateli, ale také ke studiu,
praci ¢i obcerstveni. Navic Ize ve vlaku piepravovat zavazadla, kocarky, jizdni kola, dokonce i
automobily a spésniny i pres 15 kg vahy.

Zelezni¢éni doprava je ekologicka. Zivotni prostiedi zatézuje mnohokrat mensi produkci
zplodin, hluku a prachu nez silni¢ni doprava. Také spotirebovava mnohem méné energie, pricemz
muze vyuzivat elektrickou energii ziskanou z aternativnich zdroji. Nespaluje tak mnozstvi
neobnovitelnych zasob, predevsim ropy. Moderni dvoukolegjna trat’ svou kapacitou dokaze plné
nahradit ctyiproudou dalnici a ptitom zabira méné nez polovinu jgi sitky.

Na 2500 stanic a zastavek po celé CR spojuje 9430 km trati CD, z nich témét tietina (2984
km) je elektrizovana. Na kazdych 80 ¢tverednich kilometrech tizemi CR se nachazi pracovists,
které prijima zasilky k prepravé. Celkem 3600 lokomotiv vsech typt zgjistuje vedeni vlaku
slozenych z 5000 osobnich a 54000 nakladnich vagonu.



M oder nizace koridora zkracuje cestovni dobu asi 0 1/4 az 1/3. Na modernizovanych tratich
budou jezdit klimatizované vozy, které prispéji ke komfortu cestujicich. Diky pouziti novych
technologii a technickych zarizeni, vybudovani podchodt a novych nastupist’ se zvysi bezpecnost
osobni i nakladni dopravy a zlepsi se podminky pro cestovani zdravotné postizenych.

Tabulka trvani jednotlivych jizd pred vystavbou rychlostnich koridora a po jejich dokonceni:

Pred vystavbou Po dokonceni
Praha— Ostrava 4:20 3:13
Praha— Brno 3.01 2:06

To, ze zeleznice mize byt skutecnym dopravnim prostiedkem 21. stoleti, dokazuje i skutecnost,
7e po pripravované modernizaci trati Praha — Ceské Budgjovice by mély expresy jezdit tento
169 km dlouhy usek za pouhych 1h 23 min (soucasny stav je 2h 17 min).

Nevyhody zeleznice

Ceské drahy se od pocatku musi potykat s dédictvim uplynulych étyi desetileti: zanedbanymi
tratémi, zastaralymi osobnimi a nakladnimi vozy a také zastaralym zabezpecovacim zarizenim a
technologiemi, které vyzaduji velké mnozstvi pracovniki.

Pramérna rychlost vsech vlakt osobni dopravy je 50 km/h (zapocitany osobni a spésné vlaky,
rychliky, expresni vlaky).

Modernizace koridort ma své do¢asné nevyhody (viz dale).

Casto se vyskytuje neporadek v zelezni¢nich vagonech a na nadrazich (zejména na WC), byva
nesrozumitelny nadrazni rozhlas, hlaseni negjsou pohotova, chybi nastupy a vystupy pro méncé
pohyblivé cestujici ve stanicich bez peront, nevhodné kuiacké oddily v nekurackych vagonech.

Spatné navazuji vlaky na zelezni¢ni, ae i autobusovou dopravu a nékdy chybi jizdni fady ve
stanicich. Také personal CD ma obcas hruby a neprofesionalni pristup.

V roce 2002 dojde ke zdrazeni jizdného o vice nez 70 %, rozsahly systém slev umozni tento
proces ovsem z velké casti kompenzovat.

Cestujicim vadi malé zajisténi ochrany a bezpegnosti proti vandalim, nedostatedny pocet CD
center ataké spatné oznaceni vlaku a nastupist’.

A co zivotni prostiedi ?

CD maji zavedeno tzv. “zelené tcetnictvi”. To umoziuje sledovat naklady na ochranu
zivotniho prostiedi. Pozornost je zamérena natii oblasti:

§ Odstranovani minulych vlivi zeleznice na zivotni prostredi
§ Diraz naochranu prostiedi u pripravovanych objektt
§  Snizovani zatéze prostiedi stavajicimi zdroji znecisténi

Postupnou elektrizaci nejvice zatizenych zeleznicnich trati se snizuje mnozstvi emisi a hluku.
Navic na neel ektrizovanych tusecich se pouziva prednostné motorovych vozu.

CD také dlouhodobe sleduji svou spotiebu pitné i uzitkové vody, usiluji o redukci objemu emisi
skodlivin do ovzdusi a pecuji o zelen podél zelezni¢nich trati.

V roce 2000 CD vynalozily na&innost souvisgici s ochranou zivotniho prostiedi 561,5 mil. K.
Snizily pocet strednich energetickych zdroji zneistovani ovzdusi o 32 kotelen a 19
technol ogickych zdroji. Ve srovnani s rokem 1999 snizily produkci odpadt 0 20 724 tun.

CD také podporuji Den bez aut akci Den zeleznice, pii kterém jsou poradany jizdy tradicnich
vlaka adalsi akce.



Graf vyvoje emisi skodlivin do ovzdusi z provozu zelezni¢ni dopravy (motorova a elektricka
trakce)
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Rychlostni koridory

Jsou to moderni trat¢, které vyrazné zrychluji a zkvalitnuji zelezni¢ni dopravu. Umoznuji i

obnovu nastupist a stanicnich budov, zkulturnéni prostiedi pro pohyb cestujicich a zlepseni
podminek pro zdravotné postizené cestujici. Jgjich stavba vsak znamena casté vyluky a zmeény
pristupovych cest k nastupistim vedoucich mnohdy pres rozsahla stavenisté. Na vsech stavebnich
usecich je snizena maximalni traova rychlost, vicekolgjové useky se stavaji jednokolgnymi, ¢imz
dochazi k do¢asnému narustu zpozd’ovani vlaka.

Prehled rychlostnich koridor:
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|. zelezni¢ni koridor (Berlin - Dresden) - D&&in - Praha - Pardubice - Ceska Ttebova - Brno -
Breclav - (Wien/ Bratislava - Budapest)

[1. zelezni¢ni koridor (Gdansk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné - Ostrava - Prerov
- Biteclav; odbogna vétev Prerov - Olomouc - Ceska Tiebova

[11. Zzelezni¢ni koridor (Le Havre - Paris - Frankfurt aM.) - Cheb - Plzen - Praha - Ostrava -
(Zilina- Kosice - Lvov); odbogna vétev Plzen - Domazlice - (Niirnberg)

IV. zelezni¢ni koridor (Stockholm - Dresden) - Dé¢in - Praha - Tabor - Veseli nad Luznici -
Ceské Budgjovice - Horni Dvoristé - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka - Zagreb)

Zelezni¢ni ¢ast Koridoru |V je vedena takto: Berlin - Dresden — Dé¢in — Praha — Ceska
Trebova - Brno - Breclav -  Rakousko/Slovensko -  Madarsko -
Constanta/ Thessal onike/Istanbul. Jeho ¢asti je také spojeni Praha— Plzen — Niirnberg.
Zelezniéni ¢ast Koridoru VI : Gdaisk — Warzsawa — Katowice — Petrovice u Karving —
Ostrava - Bieclav (navaznost na Koridor 1V); druha vétev Katowice — Zwardoi — Zilina
(navaznost na Koridor V).

Zelezni¢ni ¢ast Koridoru V: Le Havre — Paris — Schirnding — Cheb — Praha— Ostrava— Zilina
— Kosice - Ciernanad Tisou— Cop — Lvov

Zelezni¢ni ¢ast Koridoru VII : Stockholm — Dresden — Praha — Ceské Budgjovice — Linz —
Ljubljana— Rijeka— Zagreb.

Elektrizacetrati

Jedna se o projekt elektrizace trati Horni Dvoristé —Ceské Budgjovice. Tato trat’ lezi na pavodni

trase konésprezné zeleznice. Na pocatku 90. let bylo rozhodnuto o zvyseni jeji propustné
vykonnosti, ktera spociva ve vymeéne svrsku, upraveé stani¢nich kolgjist, nastupist, modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni a elektrizaci. Trat’ vychazi z Lince v Rakousku a pokracuje pres statni
hranici do Horniho Dvoristé, odtud do Kaplice a Ceskych Budgjovic. Je dlouha vice nez 57 km.



K otevieni provozu celého tiseku doslo 7. ¢ervna 2001, bohuzel rakouska ¢ast dosud dokoncena
nebyla.

Elektrizace prinasi Gspory trakéni nafty a také setii prostredi jiznich Cech — mizi mraky kouie
azplodin ataké hluk. Prinos pro nakladni dopravu ma norma elektrické lokomotivy, ktera utahne
0 350 tun vice nez motorova.

Bezpecnost na zeleznici

V roce 2000 doslo na prejezdech k 237 stietiim zelezni¢nich vozidel se silni¢nimi, pii kterych
zahynulo 24 osob a zranéno bylo 108 osob. Téméi ve vsech pripadech vsak byla vina na strané
fidi¢e motorového vozidla.

V roce 1999 zahynulo na zeleznici 81 osob, na silnici to bylo 1455 osob. Zeleznice je tedy as
18" bezpecngjsi.

Z téchto 81, kteri zahynuli na zeleznici, pak 80 porusilo zakaz chize po kolgich nebo
Qerespektovali signalizaci na kolgjich nebo nastupistich. Jen asi 1 % pripadi je tedy zavinéno pirimo
CD.

CD centrum Ceské Budéjovice
Bylo slavnostné otevieno 29. unora 2000 a zaroveil byla oteviena nova ¢ekarna a pobocka
Cestovni kancelare CD. Naleznete jg v budove zelezni¢ni stanice Ceskych Budgjovic.
Nabizi sluzby:
§ informace o spojich
§ prodg jizdenek arezervacnich dokladi
§ tarifni poradenstvi a vystavovani prikazu naslevy jizdného
§ zaistovani preprav cestujicich odkazanych nainvalidni vozik
§ info o prepravé zavazadel, spésnin, zasilek
Doplnkové duzby:
§ prodg jizdnich fada, upominkovych predméti se zelezniéni tématikou
§ informace o autobusovych spojich v CR aMHD, prodgj jizdenek MHD
§ zprostredkovani ubytovani v C.B.
§  kopirovani

Odkazy na internetu
Stranky Ceskych drah : www.cdrail.cz
Elektronické Jizdni tady : pod heslem IDOS
www.jizdni-rad.cz
Aktualni informace o zelezni¢nich koridorech: www.4koridor.kgb.cz
O konespiezni zeleznici: www.konespr ezka.cz
O zeleznicich aMHD v Ceské republice: http://klub-drahar u.baf.cz
Mapa zeleznice: www.stred.hranet.cz/pr o] ekty/2pol/houzvip/mapa.htm
Obrazky ainformace: http://optime.jinak.cz/vedtech/doprava/loko/viaky _main.htm
Krajem konésprezni zeleznice: www.zelena-r atolest.cz/konka/odkazy.htm



