Znecisténi ovzdusi dopravou

Doprava prispiva velkou mérou k znecisténi ovzdusi. Natavod si vysvétlime nejdalezitéjsi pojmy.
Emise — znecist'ujici latky vypousténé do ovzdusi ze zdroja (komin, automobil).
I mise— to, co dychame, tedy emise rozptylené v ovzdusi.

Kolik skodlivin v ovzdusi je povoleno ?

Odbornici stanovili znecisténi, které by nasemu zdravi nemélo $kodit, bude-li pusobit po
urcitou dobu. Proto snadno pochopite, ze negjprisnéjsi normy jsou vyhlaseny pro znecisténi za cely
rok, vyssi hodnoty jsou povoleny béhem jednoho dne a negjvice “svinstva” se ve vzduchu maze
objevit béhem pualhodinové dopravni spicky. Ve zpravach o pocasi slychavame vétsinou denni
limity, aproto si je piipomeneme:
polétavy prach (tuhé castice) — 150
oxidy dusiku NOx (smés oxida obsahujici hlavné NO, aNO) - 100
oxid sifi¢ity SO, — 150
oxid uhelnaty CO — 5000

Vsechny hodnoty jsou v ug/m®.

Vyvoj emisi v letech 1988 - 1998
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Jak jsou natom s ¢istotou vzduchu Ceské Budéjovice ?

Jizni Cechy jsou celkové dosti ¢isty kraj. S jejich nejvétsim méstem je to pravé diky dopravé
jiz horsi. V roce 2000 vyprodukovala auta a ostatni dopravni prostiedky 64 % vseho oxidu
uhelnatého a dokonce 81 % emisi oxida dusiku!!! Odpovédna za to jsou hlavné osobni auta, ktera
po Budgjovicich lidé pouzivaji misto MHD (jen 7 % aut, ktera se pohybuji po silnicich v CB,
mestem projizdi). Snizeni téchto emisi tedy neumozni ani katalyzator vyfukovych plyni, protoze
se pii tak kratkych jizdach nestaci ohrat, aby spravné pracoval.

Prekracovany jsou hlavné normy pro oxidy dusiku a ozon. Za to prvni muze jiz zminéna
doprava, u 0zénu ma asi nejveétsi vliv ultrafialové zareni ze Slunce.

Kde sev C.B. méti znetisténi vzduchu ?
Nadvou trvalych stanovistich:
1. V Nerudové ulici na Prazském piedmeésti (méii SO, O3, CO, NO,, NOy a polétavy prach)
2. 'V Tresnové ulici (Dobra voda) u skoly (stejna méreni kromé prizemniho ozonu)

Navic mésto vlastni jednu pojizdnou stanici, se kterou méti nej¢astéji na Senovazném namesti,
ve Ctyiech Dvorech nebo v ulicich Trocnovska a Schneiderova.

Dali stalé matici body v jiznich Cechach jsou ve Strakonicich, v centralni ¢asti Sumavy na
Chur anoveé av Novohradskych horach ve vesnici Hojna Voda
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Co mizeme sami udélat pro zlepseni ?

Hlavné rozumné pouzivat auta a dalsi motorové dopravni prostiedky. Skoro kamkoli se ve
mesté dostaneme MHD av Iété je prec daleko prijemnéjsi a casto i rychlesi zajet si. do obchodu na
kole.

Musime-li piesto vyjet, mizeme usetiit zivotni prostiedi a nasi penézenku ekonomickou jizdou.
Zbytecné netarovat motor a pii delsim stani na kiizovatce, v zacpé nebo dokonce pied obchodem jg
vypnout.

Porizujeme-li “staronovy” viz, vyzadujme, aby mé¢l katalyzator, a to pokud mozno fizeny.
Bude to stat o néco vice, ae jednou to bude nutnost. ..

Moznosti by se jisté nasla jesté cela fada a je jen nanas, jak se pro blaho nasi planety budeme
namahat.

Jak pracujekatalyzator vyfukovych plyna ?

Podobn¢ jako jakykoli jiny katalyzator v chemii. Umoziuje aby reakce (=horeni) probéhla az do
konce a pritom se sim neméni. Pfi provozu spalovaciho motoru se vsechen benzin nespali
dokonale. Vznika zné¢j negjen CO, ale také CO a nespalené uhlovodiky. Katalyzator ma uvniti
“keramickou houbu”, podobnou té, kterou se myjeme, ale tahle vydrzi nékolik set stupni celsia. Na
jgim povrchu je tenka vrstvicka platiny. Diky “houb¢” ma platina veliky povrch a vyfukové plyny
se sni dostanou brzy do styku. Ma-li katalyzator dostate¢nou teplotu, “nedohoielé” zplodiny
zreaguji az na oxid uhlicity. Krom¢ teploty, je jesté jedna podminka jeho spravné funkce —
piitomnost kysliku ve vyfukovych plynech. Jen snim mohou zplodiny dohoiet. A pravé podie
regulace kysliku se katalyzatory déli na Fizené a nefizené. Toto fizeni ovsem zastava elektronika
motoru a katalyzator je v obou piipadech tentyz. Nema cenu zabihat do podrobnosti, ale méli
bychom s pamatovat, ze tizeny katalyzator je u¢inngjsi a pracuje dobrie pii vsech rezimech motoru.
Naproti tomu nefizeny muzeme pridat k jakémukoli vozu, bez ohledu na jeho znacku i stafi.

Podil dopravy na celkovych emisich
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http://www.chmi.cz/uoco/act/aim/ - tady najdete denni chod koncentraci zakladnich skodlivin ze
vsech méricich mist v ¢eské republice. Udge jsou za uplynuly den.
http://dopravniklub.ecn.cz/ Stranka ceského a Slovenského dopravniho klubu
http://www.ecn.cz/env/doprava/ Server Econnect poskytuje fadu zajimavych informaci a ¢lanka.
http://doprava.odpady.cz/ Stranka sledujici problematiku dopravy a odpadi na zivotni prostiedi.
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Obyc¢eg né mléko...

Kazdy z nas chodi jednou za ¢as nakupovat.Ale jen malokdo s uvédomi,co vsechno je
v jednom malém vyrobku skryto. Samoziejme, ze bychom si méli vsimat, v jakém obalu je produkt
zabalen, ale nepodceinujme ani dilezitost dopravy! Jednim z prikladt skrytého vyznamu vzdalenosti
vyrobce maze byt i mléko. Pomérné prekvapujici je fakt, ze se vzdalenost témét vibec neodrazi
v cené vyrobku.(Udaje zZjistény k 20.12.2001 v obchodnim domé K aufland)

Trvanlivé mléko:

Olma Olomouc 14,90 K¢ (plastova lahev) 298 km
MIékarna Dvorec 13,50 K¢ 105 km
MIékarna Opoc¢no 14,50 K¢ (plnotucné) 203 km
Cerstvé:

Stribro 10,30K¢ 172 km
Praha 10,50K ¢ 150 km

Opravdu tu nevidite rozdil ?

Ale on tu prece jen je. Pri stgné cené nejsou stejné ekologické dopady. Kazdy kilometr
piedstavuje spalené pohonné hmoty a tim spotiebovany kyslik, vyrobeny hluk a emise navic.

Navic pokud nakupujete v hypermarketu (jinak by se to mohlo brat jako skryta anti-reklama a
ekl bych, ze to plati ve vétsing hypermarketi), musite si, chté-nechté, v radé pripadi ke vsem
vzdalenostem pripocist jeste fakt, ze veskeré zbozi projde centralnim distribu¢nim skladem v
Praze. Pak tedy znamena cesta z Olomouce do Ceskych Budgjovic asi 434 km, z nejblizsi mlékarny
ve Dvorci 266 km.

Dusledky?

Na dopravu jednoho litru mléka napt. z olomoucké mié¢karny vyprodukuje kamion asi pul litru
prudce jedovatych oxida dusiku NOy a 150 ml oxidu sifi¢itého SO,. Toto mnozstvi skodlivin ucini
nedychatelnym asi 3.000 m* vzduchu, coz je objem piesahujici objem b&zné skolni budovy. A to
vse je prepocteno na jedno mléko!l

Co s ¢asto neuvédomujeme:
(drobné postirehy ze sveta dopravy)

Jeden vzrostly strom vyprodukuje za hodinu asi 1 000 az 1 500 litri kysliku. Cloveék za stejné
obdobi potiebuje kysliku asi 18 litrd. Automobil ovsem 5.000 — 7.000 litri (= jako pét stromu!!).
Stejné mnozstvi navic vyprodukuje oxidu uhli¢itétho CO, a doprava je tak jednim z hlavnich
odvétvi, které prispiva ke sklenikovému efektu

Benzin je surovinou neobnovitelnou, protoze se vyrabi zropy. Soucasna cena 22 K¢/l je
tvorena trznimi naklady a vibec nezohlediuje skutecnost, ze za soucasnych podminek tézitelné
zasoby ropy se vacihledné tenci (zbyva nam ji tak na 30 az 40 let). Podobné i propan-butan,
alternativni palivo, se vyrabi ze zemniho plynu, jehoz zasoby jsou jen o malo vétsi (50 az 60 let).

Vystavba komunikaci méni vodni rezim v krgjiné. Vétsina energie dopadajici na dalnice pasobi
ohtev vzduchu, vypar je zde nulovy. Tim dochazi k vysouseni okolni krajiny a nadmerné tvorbé
tepla. Pripravovana dalnice D3 by vlastné fungovala jako tepelny generator o vykonu obou bloku
Jaderné elektrarny Temelin (2 000 MW).

Dalnice rozdéluji ngjen ekosystémy (napt. lesy), alei migracni cesty pro zvér. Znamy je piipad
losi, ktefi nemohou prekonat dalnici D1 a jgjich jihoceské populace tak nejsou obménovany ze
severomoravskych a polskych ahrozi jim geneticka degenerace diky malému poctu jedinct.

1A



